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DEEL 4.
OPBOUW, ..

Al gemene gegevens,

Watertank.
Aluminium tank

-]
©

waterinhoud 2000 liter,
totaal volume 2400 liter.

SVl-ballon (SVM = schuimvormend middel)

Rubber ballon in
watertank

chuimggggo
Fabrikesat
Type

Gevraagd vermogen
Capaciteit

Waterpomp.
Fabrikaat
Type

Capaciteit

Schuimkanon.

Fabrikaat
Diameter

Schuimslangen.,

Lengte
Diameter

Schuimstraalpijpen.

Fabrikaat
Diameter
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inhoud 400 liter

Airfoam
Roterende verdringerpomp

(A1/D4)

‘ca, 80 pk.

13500 liter schuim/min.

Airfoam

1 traps centrifugaalpomp
(niet zelfaanzuigend).
1600/2300 ltr/min. bij
80/60 m.w.k.

DAF
4“

20 meter
4w

DAP
23"

1,




SVM=-pomp,
Type ‘

Gelijkstroomaggregaat.

Fabrikeat
Spanning
Vermogen

Verhitter.

Al gemene gegevenss
Type

Pabrikaat
Warmtecapaciteit
Brandsitofverbruik
Stroomverbruik bij
vollas%®
Capaciteit van de
waterpomp
Spanning

Inhoud brandstoftank

Schi jnwerper.
Philips

e0

@0 0Ot Qo

00 00 00 00
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Verdringerpomp (hand-
bediening).

Bernard
24 Y,
0,6 KW

80 W.

Webasto

8000 kcal/h

1,1 1/h (dieselolie)

ca, 80 Watt,
30 1/min, bij 1 m WK

24 Volt.
12,5 1tr.

240 Watt,
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Afb. 4.
Bedieningshandle voor schuimkanon
en slangen.

Vergrendelhandle.
Drukknop claxon.

Vergrendelpal.
schakelaar schijmwerper.




BESCHRIJVING,

Algemeen,

Deze DAF schuimbluswagen is zodanig geconstrueerd,
dat hij zich zelfs door zeer slecht terrein, snel
naar de plaats van het ongeval kan besgeven en bin-
nen enkele seconden schuim kan leveren, Door zijm
grote capaciteit, zowel via schuimkanon als schuim—
blusslangen is hij in staat de eventuele wuurhaard
zeer snel met een dikke laag schuim af te dekken.
Twee waterslangen kunnen aan de achterzijde van de
waterpomp aangesloien worden, zodat eventusel ook
met water geblust kan worden. De waterslangen (to-
taal zes stuks) worden opgeborgen in de achterkast,
Verder zijn nog twee CO_, cilinders gemonteerd ach-
ter de bestuurderscabiné.

Een gelijkstroomaggregaat is ingebouwd om zonodig
de accu’s bij te laden, alsmede een verwarmingsin-
stallatie, '

De bediening van de schuimblusinstallatie geschiedt
vanaf de commandopost op de wagen met behulp van
luchtdruk.

Achter de bestuurderscabine bevindt zich de manschap-
pencabine, die plaats biedt aan 4 personen,

Hierin bevinden zich de twee schuimblusslangen met
straalpijpen en aan de linkerzijde sen bedienings-
paneel,

De wielen kunnen voorzien worden van aluminium
schoepenwielen., Deze verhogen de rijcapaciteiten

in drassig terrein,; maar zijn daarentegen zodanig
goconstrueerd, dat eventuele overbelasting van de
aandri jforganen uitgesloten is., De motor is voor-
zien van twee carburateurs (afb. 6).

Blusinstallatie. |

De tlusinstallatie bestaat uit de volgende onder-
delens :

Watertank,
‘De~watertarnk-heeft een-waterinhoud van 2000 liter j




8.

" en is vervaardigd van aluminium plaat. In het mid;

den is een uitneembaar slingerschot aangebracht.

Aan de bovenzijde van de tank bevindt zich een man-

gat, afgesloten met een speciaal deksel, Het dek-
sel is voorzien van twee ontluchters en een rubber
pakking. Ben derde ontluchter met afsluitkraan
voor de SVM-ballon is eveneens op dit deksel ge-
monteerd. In de bodem van de tank bevindt zich een
afsluiter die met luchtdruk bediend wordt vanaf de
commandopost. Vanaf deze bodemafsluiter loopt een
3% yulleiding, voorzien van een afsluiter (met 25"
Storzkeppeling) naar de rechter achterzijde van de
wagen.

SVM=ballon,

De SVli-ballon is een rubber reservoir met een in-
houd van 400 liter. De ballon bevindt zich in de
watertank en heeft een bodemafsluiter die met
luchtdruk bediend wordt vanaf de commandopost,

In de achterkast is een handpomp gemonteerd, waar-—
mee de ballon gevuld kan worden. Bij gebruik van
de handpomp kan de bodemafsluiter eventueel met

behulp van een handle (l1inks in de achterkast) open—|

gehouden worden. Dit is echter niet noodzakeli jk.

Schuimpomp.

De schuimpomp is gemonteerd in de achterkast. Het
is een roterends verdringerpomp die wordt aange-
dreven vanaf de P,T,0, Aan de linkerzijde bevindi
zich de luchtinlaatklep, terwijl daar tevens de
aanvoerleiding van SVM en water binnenkomt.

In de pomp wordt zo een water—SVM-luchtmengsel
gevormd, dat als schuim opgevoerd wordt naar moni-
tor of slangen, ’

Schuimveredelaar.

De schuimveredelaar is aan de uitlaatzijde boven
in het pomphuis gemonteerd., Deze bestaat uit een
aantal zeven met daartussen afstandsringen. Het

schuim dat in de pomp in de vorm van grote bellen



.gevormd is, wordt in de veredelaar omgezet in zeer

fijn schuim.

Watergomgo

De waterpomp is achter de schuimpomp gemonteerd.

In het midden aan de achterzijde bevindt zich de
aansluiting voor de aanzuigleiding (afb. 2 no. 3).
Aan de bovenzijde, eveneens aan de achterzijde, be-
vinden zich 2 aansluitingen met afsluitkranen voor
de persslangen (afb. 2 no, 4).

De opbrengst van de pomp ig 6a., 2500 liter/min. bij
een druk van 5% kg/om? en + 1500 liter/min. bij een
druk van 11 kg/cm? bij 3000 omw/min.

Vacuumgomg.-

Aan de rechtervoorzijde van de schuimpomp is een

vacuumpomp gemonteerd, welke aangedreven wordt

door twee wrijvingsschijven. Dese vacuumpomp dient

om de waterpomp in werking te siellen, daar de

waterpomp niet zelfaanzuigend is.

De vacuumpomp wordt in werking gesteld door het

naar beneden drukken van de hefboom 10 in de rech-

terzijde van de achterkast (zie tek. nr. 17C034).

Opmerkings 1) Wanneer met water gespoten wordt
moet de schuimpomp uitgeschakeld
worden, Dit geschiedt door knop 11
welke zich midden onder de achter—
kast bevindt in te drukken, zodat
alleen de waterpomp aangedreven wordt.

2) Wanneer de schuimpomp ingeschakeld

staat, wordt dit in de bestuurders-
cabine aangegeven door een rood knip—-
perlicht op het dashboard.

Monitor.

Het gevormde schuim wordt door de pomp naar de mo-
nitor geperst. Deze is draaibaar gemonteerd op het
dak van de manschappencabine en bestaat uit esen
schuimkanon, commandostoel, instrumentenbord,

schi jnwerper en bedieningsorganen (afb, 4),



"De monitor is evenals het schuimkanon in het horis

zontale vlak verstelbaar en elke 15° te vergronde-
len, (Max, uitwijking 90° naar links en 90° naar
rechts). Wanneer men de monitor wil draaien, moet
men het vergrendelhandle (rechts voor) naar bene-—
den drukken. Tevens is het schuimkanon nog in het
vggticale vlsk te verstellen. In de persleiding is,
voor de monitor, een afsluiter gemonteerd, die met
luchtdruk bediend wordt vanaf de commandopost.

Schuimblusslangen.

In de manschappencabine bevindt zich aan weerszij-
den een opgerolde slang, waarvan een einde gekop—
peld is aan de persleiding, terwijl het andere
einde voorzien is van een siraalpijp, die aan de
achterwand opgehangen, met één greep afneembaar is.
De persleidingen van de slangen zijn voorzien van
afsluiters die met luchtdruk vanaf de commandopost
te bedienen zijn en naar behoefte beide of afzon-
derlijk geopend kunnen worden (zie tek. no.
90C057) .

De slangen kunnen gebruikt worden voor plaatsen in
de vuurhaard die met het schuimkanon moeilijk be-
reikbaar zijn. '

Waterblusslangen,

De persslangen zijn opgeborgen in de achterkast
(totaal zes stuksgo De aanzuigslangen zijn boven
op de wagen naast de tank opgeborgen. Op een van
deze zu%gslangen is de zuigkorf gemonteerd (afb.
2 nr, 2).

Geli jkstroomaggregaat.

Het gelijkstroomaggregaat is opgesteld in de man—~
schappencabine en bereikbaar door het wegnemen
van de rugleuning in de linker bank. Het bestaat
uit een eencilinder 4 takt benzinemotor en een
shuntgewikkelde dynamo.

Op het anker van de dynamo is tevens een startwik-
keling aangebracht waarmee het mogelijk is het
aggregaat via de accu electrisch te starten.

10,



‘Indien de accuspanning te laag wordt, beginnen op
het bedieningspaneel in de manschappencabine een
zoemer en een rood waarschuwingslampje te werken.
Dit is het sein om het aggregaat te starten, Indien
de accu's weer geladen zijn kan het aggregaat uit=
geschakeld worden door middel van de stopknop op
het bedieningspaneel in de manschappencabine, Ben-—
zinekraan sluiten!

Manscheppencabine,

De manschappencabine bevindt zich direct achter de
bestuurderscabine, Zij biedt plazts aan vier perso-
nen, twee aan iedere zijde. De leuningen zijn af-
neembaar en geven hierdoor tcegang tot het midden—
gedeelte, waar zich links het gelijkstroomaggregaat
bevindt en aan de rechterzijde de wverhitter. In de
linker cabine is op de achterwand sem bedienings-
pancel aangebracht voor de bediening van het gelijk-
stroomaggregaat en verhitter. Aan beide 2zijden van
de cabine bevindt zich tegen de achterwand een 4"
blusslang van 20 meter,

Boven de aansluiting van de 4" persslang in de lin-
kerzijde van de manschappencabine bevindt zich een
handle voor de hoofdafsluiter in de luchtdruklei-
ding van de luchtketels naar de opbouw, dit om bij
eventuele lekkage toch remdruk te houden,

De lamp voer de binnenverlichting van de manschap—
pencabine wordt bediend met een schakelaar, gemon—
teerd op het bedieningspaneel van de linker cabinse.
Deze schakelaar bedient tevens de verllchtlngslamp
in de achterkast,

11
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DE_BEDIENING,
Brandblussysteem, (zie tek. nr. 17C034) .

Achterkast.

Voor de bediening van het brandblussysieem bevindt
zich in de achterkast een afsluiter (1) in de SVI-
leiding, die alleen tijdens bluswerkzaamheden opsn
mag staan.

Verder is er nog een driewegkraan (5) voor aftap-
pen of vullen van de SVM-ballon en doorspoelen van
de handpompo

De bedieningshandle (6) van de SVM-bodemklep be-
vindt zieh links in de achterkast.

De bedieningshandle (10) voor de vacuumpomp be-
vindt zich rechts in de achterkasto

Aan de buitenzijde van de achterkast, in het mid-
den onder de chassisbalk, bevindt zich de bedie-
ningsknop (11) voor het ir— en uitschakelen van de
schuimpomp.

Manschaggencabineo

In de linker manschappencabine bevindt zich boven

de sansluiting van de 4" persslang een handle (2)

waarmee de afsluiter in de luchtdrukleiding van de
juchtketels naar opbouw bediend wordt.

Monitor.

Op de monitor is een instrumentenbord (aft. 5) ge=

monteerd, dat de volgende instrumenten bevats

rechts boven : SVM— standmeters aanwijzings;
0-1=-2=3-4 (x 100 1tr),

links boven s water—standmeter; aanwijzings
0-3=7-12-17-21-24 (x 100 ltr). \

in het middens toerenteller, aanwijzing 0-2000 pomp-
toeren; rode streep bij 1400 tpm !
(vedrijfstoerental).

rechts onder : vacuummeter; aanwijzing 0-10 mwk
zuighoogte aangesloten aan zuigzijde
van de schuimpomp.




links onder : drukmeter; aanwijzing 0-=10 atm.
werkdruk 1-1% atm.3 maximum toelaat-
baar 2 atm. aangesloten aan de pers—
zijde schuimpomp.

midden onder : controlelamp waterpeil,

Rechts onder de stoel bevindt zich een handle (3)
om de afsluiters voor schuimkanon en slangen te
bedienen. Er zijn vier standen. n.l. a, schuim-
kanon, b. slang rechts, c, slang links, d. beide
slangen, In stand a, ligt de handle horizcntaal
naar voren. Standen b—c—d worden ingesteld door
omhoog halen van de handle, Iedere stand is ge-
zekerd met een kogslvergrendeling.

Links onder de stoel is een regelklep (4) gemon-
teerd waaraan een handle is bevestigd, dat omhoog-
getrokken kan worden, waardoor motortoerental,
water= en schuimtoevoer geregeld worden.

Aan de handle bevindt zich een knop die links- en
rechtsom gedraaid kan worden, waardoor de schuim-
kwaliteit geregeld wordt (meer of minder toevoer
van SVM),

Rechtsomdraaien van deze knop vergroot de SVM-
toeveoer hetgeen een dikker schuim doet ontstaan.
Aan de rechterzijkant van het instrumentenbord is
sen claxor drukknop aangebracht, waarmee de moni-
tor=bediener aan kan geven wanneer de chauffeur
de pomp in— of uit kan schakelen, Verder bevindt
zich op de steunarm van de schijnwerper nog een
schakelaar, welke de schijnwerper en verlichtings-
lamp van het instrumentemberd in— en uitschakelt,

1,




BEDIENINGSVOORSCHRIFTEN,

Brandblusinstallatie (tek. nr. 17C034)

1) Vullen van watertank.

a) Open mangatdeksel.

b) Draai vulslang met 23" Storzkoppeling op vul-
leiding érechts achter aan wagen) en open af-
sluiter (7).

¢, Controleer de standmeter op monitor instru-
mentenbord en draai wvulafsluiter dicht wan-
neer de tank vol is (aanwijzing standmeters
2000 1ltr).

Opmerking: Vul altijd eerst de watertank en daar-
na de SVlM-ballon., De waterdruk kan dan
de lucht uit de SVM-ballon verwijderen,
nadat de ontluchtkraan is opengedraaid.
De ontluchtkraan bevindt zich op het
mangatdeksel (afb. 2 no. 8).

2) Vullen van de SVM-ballon.

ag Zet driewegkraan (5) in de stand "wvullen".

b) Breng slang van SVM-pomp in bus met SVM.

¢) Druk handle (6) naar beneden (dit is niet
noodzakelijk).
Draai handwiel van SVM-pomp rechtsom tot de
ballon gevuld is.

d} Zet driewegkraan in stand "spoelen" en breng
slang van SVM-pomp in water.

e) Pomp water totdat de pomp schoon is.

f) Draai de ontluchtkraan op mangatdeksel dicht.,

3) Sp:iten met schuimkanon,

Manschappen.

a) pen voor het uitrukken eerst SVM-afsluiter
(1) (in achterkast).

b) irek bedieningsknop voor schuimpomp uit,
waardoor de schuimpomp ingeschakeld wordt,

¢) Zet handle (2) in stand "open" (in manschap-
pencabine links). -

14,



Afb, 5.

1. Verlichting instrumentenbord.
2. Toerenteller pomp.

3. SVM-stendmeter,

4. Vacuummeter.

5,

6.

d.

ffl.\l’f”f”t'”ff‘ﬂ /)l)rll‘ le?ll{.fuf'_

Stoatrubber.
Controlelamp waterpeil.
Drukmeter.
Waterstandmeter.
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Afb. 6. De twee carburatenrs.

Acceleratiepomphandle.
Acceleraticpomphandle.

Bedieningshefboom startcarburateur.
Bedieningshelboom startcarburatetir,
Bowdenkabel (bediening startcarburateur).
Bedieningsstang van de gaskleppen,
Handgasbediening.
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Afb. 7. Schuimafsluiter.

17
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Afb. 8. Fijnregelklep.

18



Chauffeur.

d) Schakel pomp in (koppelingspedaal in -
terreinreductie in neutrale stand - versnel-
lingshefboom in 3e versnelling plaatsen -
pomphandle naar achteren halen).

Moritorbediener.

e) Controleer of afsluiter (3) in stand a.
(horizontaal) staat.

fg Richt kanon op vuurhaard.

g) Geef sein (d.m.v, claxon) aan chauffeur om
koppelingspedaal op te laten komen,

h) Trek handle van regelventiel (4) (aan linker-
zijde omhoog tot de toerenteller 1400 tpm
aangeeft en regel de schuimdikte door draaien
van de handle-knop, ‘

Waarschuwings 1e. Laat de schuimpomp nooit droog
lopen., Open regslventiel daarom
direct na inschakelen van pomp
-en schakel pomp uit direct na
sluiten van het regelventiel,

2e, Wees niet "wild" met de behande-—
ling van het regelvéntiel, be—
weeg dit langzaam daar anders
ernstige schade aan de schuimpomp
kan ontstaan,

4) Spuiten met schuimslangen,

Manschappen.
Handel als aangegeven onder 3, punt a t/m c.

Chauffeur °
Handel als aangegeven onder 3, punt d.

Monitorbediener.

Zet afsluiter (3) in stand b, (slang rechts),
stand c. (slang links) of stand d. (beide slan-
gen). Handel verder als aangegeven onder 3
punt g. en h.



oorspoelen schuimpomp en schuimleiding

2) Draai afsluiter (1) dicht.

b) Spuit zolang met schuimkanon, dat er alleen
water uit komt.

c) Zet, imdien slangen gebruikt zijn, afsluiter
(3) in stand d. en spuit zolang, dat er al-
leen water uitkomt,

d) Open aftapkraan aan schuimleiding (direct
achter pomp) en schuimpomp.

Waarschuwings Dit doorspoelen dient direct na het
pompen te geschieden met een maximumn
toerental van 600,

6) Aftappen en reinigen van SVM-ballon.

a) Zet driewegkraan (5) in stand "aftap", druk
handle (6) nzar beneden en laat de ballon
leeglopen.

Draai de ontluchitkraan op mangatdeksel open.

Breng slang van handpomp in water, zet drie-

wegkraan (5) in stand “vullen", druk handle

(6§ naar beneden (dit is niet noodzakelijk)

en draai slinger van pomp rechtsom totdat de

ballon gevuld is met water,

d) Zet driewegkraan (5) in stand "aftap", druk
handle (6) naar beneden en laat de ballon
weer leeglopen.

e) Drazi de ontluchtkraan op mangatdeksel dicht.

(<28 -
N

Opmerking: Het verdient aanbeveling de ballon door
te spoelen zodra deze leeg is (ma aftap
of pompen)., Tijdens het aftappen en rei-
nigen van de SVM=ballon met ontluchtings—
slang en afsluiter, moet de watertank ge-

. vuld zijn.

7) Aftappen watertank.

a) Opem vulafsluiter (7).
bg Laat water uitstromen.
¢) Wanneer de tank leeg is, sluit vulafsluiter

(7).

oN .



8) Spuiten met water.

Manschappen,

a) Schakel de schuimpomp uit door de bedienings—
knop(11l) in te drukken.

b) Koppel zuigslangen aan aanzuigkoppeling van de
waterpomp,

c) Koppel waterslangen aan elkaar en bevestig
deze aan de twee aansluitingen (24" Storz-
koppelingen) van de waterpomp.

Houd de afsluitkranen gesloten!

Chauffeur.

Schakel pomp in (koppelingspedaal in — terrein—
reductie in mneutrale stand - versnellingshefboom
in 4e versnelling plaatsen = pomphandle naar
achteren halen = koppelingspedaal op laten komen).
Regel aan de achterzijde van de wagen het motor-
toerental met behulp van de garsmanectite welke
zich in het midden van de achterkast bevindt.
Druk de handle voor de vacuumpomp naar beneden,
Zodra de drukmeter (linker meter) enige druk
aangeeft kunnen de afsluiters aan de waterpomp
opengsdraaid worden,

Zet deze eerst lekkend om de lucht de gelegen-
heid te geven door de straalpijp uit te stromen
en draai daarna langzaam (ter voorkoming van
waterslag) verder open. Regel daarna met de
gasmanette het toerental van de pomp tot de
juiste bedrijfsdruk + 7 kg/em? is bereikt.

Opmerkings Na het spuiten moet de voetklep van de
zulgkorf gelicht worden, waardoor het
water uit de zuigslang sn de pomp weg-
loopt,

21,




VERWARMINGSINSTALLATIE,

Ben verhitter is ingebouwd in de rechterzijde wvan
de manschappencabine en bereikbazr door het neer—
klappen van de rugleuning im de rechter bank.

De verhitter laat mst behulp van sen ingesbouwde
waterpomp water circuleren door sen buizensysteem
en is verbonden met het koelsysteem van de motor,.
Waterbuizen lopen in de watertank en in de achter-
kast, Met bebulp van een 4-wegkraan (8) tek, no.
700008, kan mem naar behoefts verwarmen: motor,
motor-watertank-achterkast of watertank-achterkast,
Een draaiende motor zal, indien op temperatuur,
natuurlijk de werking van de verhitter ondersteu-
nen, wanneer de kraan in de stand “motor-watertank-
achterkasi" staat,

Een afsluiter (9 in tek. nc, 70C008) in de leiding
naar de motor kan het verhittercirouit afsiuiten
van het koelsysteem in geval van sventuele lekkage.
In de voorwand van de watertank is een regelbarse
thermostaat gemonteerd, Deze kan op eéen minimum
toelaathare temperatuur van het tankwater afgesteld
wordén, met behulp van een draaiknop met schaal-
verdelings

Wanneer de temperatuur beneden de afgestelde limiet
daalt, gaat er eer zZoemer met waarschuwingslampje
werken op het bedisningspaneel in de manschappen=
cabine,

Het gehele leidingwerk is op de plaatsen, waar geen

_ warmite—overdracht nodig is, geisoleerd met een laag

22,

asbestkoord, De vulling van het sysieem geschiedt
via de radiateurdop van de motor,

Werking.

De waterpomp (16) (aangedreven door de electromotor)
(2) dient om het te verwarmen water of koelmiddel

te laten circuleren, De afdichting van deze wa—
terpomp geschiedt door een geslepen ring, met ge-
ringe aanlegdruk, waardoor het verbruikie wrijvings-
moment minimaal is. Het krachiverbruik van de pomp
bedraagt slechts enkele Watts., Het pomprad van




‘slechts 40 mm doorsnede kan bij 1 m. opvoerhoogte
30 1/win. opbrengen, waardoor bij constante ver-
nitting tussen watertoevoer en waterafvoer aan de
verhitter een temperatuursverschil van slechis
enkele graden heerst.

Door de waterpomp wordt het water uit de motor— of
verwarmingscircuit aangezogen en in tangentiale
richting in een dubbele mantel geleid, waarvan de
binnenwand voorzien is van koperen lamellen. De
olieponp (3), eveneens aangedreven door de electro-
motor (2), zuigt via de leiding (6) olie aan uit
het tankje en perst de brandstof via de toevoer—
leiding 87) naar de olieverstuiver (5). Door de
draaiende beweging van de verstuiver wordt de
dieselolie eraf geslingerd en zeer fijn verstoven.
De verstoven olie wordt tegelijk met de door de
aanjager (4) aangezogen lucht (vanuit de aanzuig-
buis 13) naar de hoofdverbrandingrkamer geleid

en daar tot ontbranding gebracht.

De inleiding van de verbranding geschiedt door de
in de verstuivingszdne liggende gloeispiraal (8),
welke alleen gebruikt wordt tijdens het starten van
de verhitter.

In de naverbrandingskamer (11) volgt na het pas—

branding van het plie-~luchtmengsel, dat als warm
verbrandingsgas door het lamellenlichaam (12)
stroomt en daarna door de uitlaat (14) naar buiten
gevoerd wordt. Bij het doorstromen van het lamel-
lenlichaam wordt de meegevoerde warmte aan de kope-—
ren lamellen overgedragen, welke op hun beurt de
warmte aan de binnenwand van de waterruimte (19)
afgeven en daardoor het koelwater of koelvloeistof
verwarmen, '

De leiding (22) dient om de overtollige olie, welke

zich in de hoofdverbrandingskamer bevindt, af te
voeren,

De bedieningsorganen zijn aangebracht op het bedie-
Ningspaneel in de manschappencabine aan de linker—
Zljde. De indeling van dit paneel is als volgts

1

seren van de vlam—insnoerring,(lo) de restloze ver-.
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‘rechts boven : Zoemer met daaronder controlelamp—
' je watertemperatuur.
midden boven : Kaartleeslamp; brandt wanneer kap-
je uitgetrokken wordt.
links boven ¢ Zoemer met daaronder controlelamp-
jes werken beide wanneer de accu-
spanning te laag (21 a 22 V) wordt.

Onder kaart—
leeslamp
links midden
rechts midden
links onder
rechts onder
midden onder

stopknop gelijkstroomaggregaat.
gloeimelder.

schakelaar verwarming.

drukknep gloeispiraal

startknop gelijkstroomaggregaat.
lichtschakelaar voor achterkast

en manschappencabine met daarboven
controlelamp voor verwarming.

o0 oo on oD 6 OO0

Bedieningsvoorschriften verwarmingssysteems

a) Controleer of afsluiter in waterleiding van
motor naar verhitter open staat.

b) Controleer of de brandstoftank van de verhit-
ter met dieselolie gevuld is.

cg Zet 4-wegkraan in de gewenste stand.

Druk de bedieningsknop voor de gloeispiraal
van de verhitter in en zet, zodra de gloeimel-
der gloeit, de verhitterschakelaar in stand
!91 "o ’

e) Laat de gloeispiraal-drukknop los; zodra de
verhitter brandt,

Opmerking 13

Stand "3" van de verhitterschakelaar laat de ver-—
hitter op halve kracht branden.

Opmerking 23

De afsluiter in de waterleiding van motor naar
verhitter moet gesloten worden, zodra er zich in
het leidingsysteem een lek voordoet, De 4-weg-
kraan dient dan in de stand watertank—achterkast
te staan. Normaal staat deze altijd open.
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GELIJKSTROOMAGGREGAAT,

- pedieningsvoorschriften gelijkstroomaggregaat.

a) Klap leuning van linker manschappenbank neer,

b; Open benzinekraan.

c) Start de motor door indrukken van startknop op

" bedieningspansel.

d) Regel toerental met regulateurhandle aan motor
zodanig dat de amperemeter op het dashboard in
de bestuurderscabine 15 a 20 A laden aangseft,

e) Stop motor door indrukken van stopknop op be-
dieningspaneel zodra de amperemeterwijzsr terug-
valt tot ongeveer 2 A,

f) Sluit brandstofkraan,

Wanneer geen verhitter in het voertuig aangebracht
is dan is de indeling vap het bedieningspaneel in
de manschappencabine als volgts

rechts boven 3 Zoemer met daaronder controle-
lampjes werken beide wanneer
accuspanning te laag (21 a 22 V)
wordt.

midden boven s Kaartleeslamp; brandt wanneer
kapje uitgetrokken wordt (dient
voor verlichting van het bedie-
ningspansel).

midden s Stopknop geli jkstroomaggregaat
rechts onder 8 Startdrukknop ge].,i:]kl‘l:;f:ooma,ggr'e-==
gaat °

gcheel onderaan s Bevinden zich ncg twee zekering-
kastjes welke iecder 4 smeltvei-
ligheden bevatten,

midden onder ¢ Lichtschakelaar wvoor achterkast
en manschappencabine,
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.DE FIJNRECELKLEP,

Werking.

Wanneer de afsluitkraan 2 in tek., 17C034 openstaat
zal druklucht van de luchtketels via de afsluitkraan
2 naar 4e .fijnregelklep stromen., Bekijkt men nu
afb, 8 dan zien we hier een doorsnede van de fijn—
regelklep afgebeeld.

We zien nu dat de druklucht bij aamsluiting 5 bin-
nenstroomt, het filtertje passeert en via boring

A van zuiger 6 in de ruimte I stroomt. Trekken we
het bedieningshandle 17 nu omhoog, dan zal de excen—
trische as i tegen de drukschotel 2 drukken, waar-
door de zuiger 6 van de beluchtingsklep zich naar .
beneden beweegt tegen de werking van drukveer 4 in.
De ontluchtingsklep 8 wordt nu door drukveer 16 op
zijn zitting (13) gedrukt, waardoor de klep geslo-
ten wordt., Bij het verder naar beneden drukken van
zuiger 6 zal de beluchtingsklep 15 openen, weardoor
de druklucht via deze klep van ruimte I naar ruimte
II stroomt en van hieruit via het filtertje van 14
naar het te bedienen orgaan. Tevens stroomt de
druklucht door de boring B naar de kamer III en
drukt op membraan 9. Door deze druk wordt zuiger

12 naar beneden bewogen tegen de veerdruk van 10
in, De beluchtingsklep 15 volgt tegelijkertijd

door de werking van drukveer 16,-de ontluchtingsklep
8 (De laatste blijft dus op de zitting gedrukt).

Nu zal de beluchtingsklep 15 eveneens sluiten en
kan er geen druklucht meer toetreden en de druk in
kamer II en III en het bedieningsapparaat blijft
constant. BEr is dus een evenwicht verkregen. Door
het verder omhoogtrekken van handle 17 zal het
hierboven beschreven proces zich herhalen en een
grotere druk op het te bedienen apparaat verkre-
gen worden.

Het membraan 9 en de drukveer 10 bepalen dus de
drukken behorende bij de verschillende standen van
het bedieningshandles

De stelbout 11 kan in- of uitgeschroefd worden,
waardoor de bedieningsdruk resp. hoger of lager

-wordt.
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Ruimte IV staat d.m.v, boring CG. in verbinding met
de buitenlucht. Het ontluchten geschiedt als volgts
Handle 17 wordt naar beneden gedrukt, waardoor zui-
ger 6 door de veer 4 naar boven gedrukt wordt.

Klep 15 neemt ontluchtingsklep 8 mee, waardoor deze
van zijn zitting gelicht wordt ¢n de lucht van het
bedieningsapparaat kan nu ontsnappen langs ruimte
II, via ontluchtingsklep 8, ruimte IV en boring €.
naar buiten. Is er nu enige lucht ontsnapt dan zal
de spanning van de lucht in ruimte II en III afne=
men, waardoor het membraan 9 door de veer 10 naar
boven gedrukt wordt en ontluchtingsklep 8 weer
sluit,

Voor verder ontluchten moet het handle 17 nog meer
naar beneden gedrukt worden, waarmee het voorgaande
proces zich zal herhalen,

De schuimafsluiters.

De schuimafsluiters zijn van het type Aerco (afb,
7). Aerco is samengesteld uit de beginletters van
Anti-Erosio-Resistance-Corrosio-Operans, d.i., wer-
kend met minimum slijtage, lage weerstand en niet
corroderend.

De bediening van de afsluiter geschiedt pneumatisch.
De zitting is torpedovormig en dus zeer gunstig voor
het langsstromen van vloeistoffen en gassen van elke
geaardheid, dus in dit geval voor het schuim,

De afsluiter is aan de binnenzijde geheel bekleed
met rubber (A), Het diaphragma, dat dient om de af-
sluiting tot stand te brengen is eveneens van rubber
met aangevulcaniseerde kragen (B), waartussen op-
trekringen (G) aangebracht zijn,

In afb, 7 is een dooranede van de afsuiter gegeven,
waarvan de benedenhelft de afsluiter in geopende
Stand afbeeldt en de bovenste helft de afsluiter

in gesloten stand laat zien. De lengte van het
siluitvlak is afhankelijk van de druk van het bedie-
ningsmedium.

Wérkings
Wanneer het bedieningshandle aan de rechterzijde var

leo
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de commandostoel in stand b. (tek, mno. 17€034)
geplaatst wordt, dan zal in de rechber schuimaf=
sluiter druklucht bij D binnenstromen en via de
kanalen E en F in de open ruimte van het dia-
phragma, waardoor dit zal uitrekken zoals afgebeeld
is in afb. 7. bij G, Doordat de diaphragma-diameter
aan de binnenzijde in het midden groter is en naar .
de buitenzijden toe steeds kleiner wordt, zal het
diaphragma in het midden dus meer uitrekken dan aan
de buitenzijde, Wanneer het bedieningshandle weer
in de ruststand gezet wordt, dan zal het diaphragme
niet geopend worden door de druk van het doorsiro-
mend medium, maar worden cpengetrokken door de aan—
gevulcaniseerde kragen, die daartoe met verdikkin-—
gen op de optrekringen liggen. De lucht, welke uit .
het diaphragms en de leiding komt, ontsnapt via de
ontluchtleiding aan de bedieningskraan (3).
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Afb. 9. Bedieningspaneel manschappencabine
(met verhitter).

Paneelverlichting. 8.
Zoemer watertemperatuur. 9.
Controlelamp watertemperatuur. 10.

Stopknop aggregaat.

Startknop aggregaat.
Lichtschakelaar mansch.cabine en
achterkast.

Zekeringkast.

Zekeringhust.

Controlelamp verwarming.
Controlelamp accuspanning.
Gloeimelder.

Drukknop gloeispiraal.
Zoemer accuspanning.
Schakelaar verwarming.
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Afb. 10.

Puneelverlichting.

Zoemer accuspanning.
Controlelamp accuspanning.
Stopknop aggregaat.

Bedieningspaneel manschappencabine

(zonder verhitter).

Startknop aggregaat,
Lichtschakelaar mansch.cabine en
achterkast.

Zekeringlast.

Zekeringkast.
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1fb. 11.

i;[fdl.(’fu.”g;\l’””“[[lf racuum pomp,
Drieweghkraan.
SVM-zuigaansluiting.
Handgasbediening.

Drukmeter.

Vacuumnieter.

8.
9.
1),
.

Achterkast.

Oliedrukmeter motor.
SVM-handpomp.
Schuimleiding,
Slangenrek.
Olicdrukleiding.
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De Bernard benzinemotor WO,

Type motor s 4 tact, zijkleppen
Aantal cilinders s 1

Boring s 50 mm

Slag g 55 mm 3
Cilinderinhoud g 108 om-

Max, vermogen ¢ 2 pk bij 3000 t/min,
Inhoud benzinereservoir: 2 liter,

Algemene gegevens,

Cilinder en carter vormen één gietstuk - extra
grote koelribben waarborgen een goede koeling -
stalen inlaatklep met 5% nikkel - uitlaatklep van
hittebestendig materiaal - lichtmetalen drijf-
stang, welke direct op de geharde krukas gemonteerd
is.

: Ontstekingo

Bendix Scintilla batterij—ontsteking, welke ook
tijdens het starten een sterke vonk geeft.

De opening tussen de bougie—electroden moet 0,4
mm bedragen, dit dient men om de 100 draaiuren te
controleren,

De onderbrekerpuntenafstand moet 0,4 mm bedragen.
Bougie Eyquem 121.S of Bosch W145 T 1 (14 mm).

Carburateur.

Fabrikaat Zenith
diffuseur 11 mm
hoofdsproeier 0,70 mm
hulpsproejier 0,45 mm

Smeringa

Spatsmeringo
Olie-inhoud carter 0,5 liter.

Na elke 8 draaiuren oliepeil controleren en bij-
vullen tot de rand van de wulopening.

33,
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De smeetrolie moet varverst worden na 70 draaiuren,
De eers¥e verversing moet na 30 draaiuren geschie-
den. ’

Afstelling,

Speling tussen klep emn klepstoter bij koude motor:
_Voor motorem tot mr. 7438420 inleat 0,20 mm; uit-
" leat 0,20 mme
Voor motoren vanaf mr. 7488423 inlaat 0,10 mm, uit-
laat 0,15 mm.

Yb@rb@reidiggen voor het in bedrijfstelleno

ben21n9p611 gecontroleerd worden.

1) Smeerolie.

Draai de smeerolievuldop aan de linkerszijde
onder op het carter los en voeg, indien nodig,
smeerolie bij tot de rand van de wulopening.
Vuldop stevig vastdraaien.

2) Benzine,

Draai vuldop los, Vul het reservoir (2 1ltr)

met benzine, met behulp van een trechter,; voor-
zien van fijn gaas, om te voorkomen dat stof-
deeltjes de benzinekraam en sproeiers verstoppsen

3) Luchtfilter.

Het filter moet geregeld worden gereinigd (Bij
dageli jks gebruik lx per weeky wanneer de motor
in eep stoffige omgeving moet werken meerdere
malen per week).

Het filter moet in benzine of gasolie schoonge-
spoeld worden, daarna gedompeld in dunne smeer-
olie en uit laten druipen.
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REGULATEUR,

Aan de onderzijde van het carterdsksel is de regu—
lateur gemonteerd, Hiermee kan het toerental wvan
1500 tot 3000 per minuut worden geregeld. Indien
we het toerental willen opvoeren, dan moet het
handle versiteld worden in de draairichting van de
wijzers van een uurwerk; woor het verlagen van het
toerental (tot 1500 per minuut) het handle in te-
genovergestelde richting verstellen,

Alvorens he% handle versteld kan worden, moet men
eerst de gekartelde kmop uittrekken tot het penne—
tJje van deze knop niet meer in sen van de sector—
boringen zit, Daarna handle verplaatsen zover als
nodig is en knop weer in een der boringen laten
springen,

Bij elke stand van dit handle blijft het overeen-
komende toerental constant, hoe groot de belasting
van de motor ook is, mits de belasting lager is dan
de maximum belasting, welke de motor bij deze stand
kan ontwikkelen,

Is deze belasting te groot, dan wordt de motor
overbelast, het toerental zakt af en de motor gaat
onder ongunstige omstandigheden werken, Hierdoor
zal er snelle en abnormale slijtage optreden.

HET STOPPEN VAN PE MOTOR.

Stopknop op bedieningspaneel in de manschappencabi-—
ne indrukken. Stopknop ingedrukt houden totdat de
motor stilstaat. '

Benzinekraan sluiten.

STORINGEN,

I, Koud starten is moeilijk of onmogelijk.

Indien de motor niet start, controleers
ﬂg Benzinetoevoer.,
2) De ontsteking.
3) De compressie.

350
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1) Benzinetoevoer.

Controleer of: de benzinekraan geopend is en
er benzine in de carburateur
komt, &

Is dit niet het geval, ga dan als volgt te
werlk:e

Sluit benzinekraan, schroef bevestigingsboutje
van benzineleiding aan carburateur los. Open
benzinekraan. Komt er geen benzine, dan is de
leiding of de kraan verstopt. Mask deze los en
reinig ze, Controleer of de sproeiers niet
verstopt zijng demonteren, nazien en schoon—
maken door alleen de sproeiers door te blazen.
De sproeiers mogen nooit met een metalen voor—
werp doorgestoken worden: dit kan de openingen
in de sproeiers verwijden.

Om verstopping van de sproeiers te voorkomen
moetan de benzinetank, leiding en carburateur
schoongemaakt worden, Benzine voortaan zorg-
vuléig zeven (trechter met zeef gebruiken).

2) Ontsteking,

a) Ecugickabel losmeken, het uiteinde van de
kabel op ongeveer 2 mm van een metalen,
niet geverfd deel van de motor houden en
de motor starten., Indien er geen vonk over—
springt, dan de bougiekabel controleren
en zonodig vernieuwen., Indien de bougie-
kabel goed is dan de onderbrekerpuntenaf-
stand controleren. Men kan bij de onderbre-
ker komen door het ventilateurhuisdeksel
{(met een sleutel van 10 mm de drie boutjes
losdraaien) en de ventilateur los te nemen
(met een sleutel van 17 mm moer van de ven-
tilateur losschroeven),

Controleer contactpuntopening (0,4 mm),

b) Springt er wel een vonk over bij bovenge-
noemde handeling (a), dan de bougie los-
schroeven uit cilinderkop; bougiekabel er
aan bevestigen, de bougie op een metalen
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deel van de motor leggen en de motor star¥én.
Als er geen vonk tussen de bougiepunten over-
- springt, dan de punten schoonmaken en de"
afstand van deze punten controleren (0,4 mm).
Bij geen resultaat, bougie vernieuwen.

3) Compressie.

Is er weinig of geen compressie, dan wijst dit
bijna altijd op een slechte toestand wvan de
kleppen of slijtage van zuiger of zuigerveren.

II. Starten van warme motor moeilijk of onmogelijk.

Gebruik als de motor warm is de luchtklep niet, de
motor zal dan moeili jk starten door een teveel aan
benzine, Draai benzinekraan dicht en start de mo-
tor, met luchtklep in stand 2., Zodra de motor loopt
benzinekraan open zetten,

III, Motor loopt slecht bij laag toerental,

Controleer of de stationnaire sproeier niet ver-
stopt is en er geen valse lucht toetreedt (Teveel
speling van de gasklepas in de carburateur, ka-
potte carburateurpakking, carburateur zit los of
flens van carburateur is gescheurd), Dit uit zich
door knallen in de carburateur..

Controleer of de bougiepunten te ver van elkaar
staan,

IV, Motor komt moeilijk op toeren bij overgang

van onbelast op belast draaien.

Wanneer de motor snelheid verliest als hij belast
wordt en moeilijk weer op toeren komt dans

is de motor overbelast = belasting verminderen.
heeft de overbrenging van - controleer dit en zie
regulateur naar gasklep of gasklep wel geheel
een zwaar punt geopend wordt,

is de hoofdsproeier ge-~ <= schoonmaken.
deeltelijk verstopt

is de bougie defect = bougie vervangen.

37.
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zijn de onderbrekerphhten - gschoonmaken en goed

geoxydeerd en/of staan te afstellen (0,4 mm).
ver uit elkaar.

V. Motor wordt te warm.

Controleer of de koelribben niet vet of vervuild
zijn: zonodig reinigen. De knalpot kan verstopt
zijns losnemen en schoonmaken, De afstelling van
de carburateur is niet goed.

Het oliepeil is te laag; olie bijvullen.

VI. Smeerolieverbruik is te hoog.

38,

De motor rookt blauw uit de uitlaat, in het bijzon-
der tijdens ombelast of langzaam draaien of bij
overgang van onbelast op belast draaien. Dit kan
veroorzaakt worden door slijtage van zuiger; zui-
gerveren of cilinder.



DE DRAATSCHIJFKLEP (afb. 16)

De draaischijfklep dient om de schuimafsluiters
van monitor er schuimslangen naar verkiezing te
beluchten of ontluchten,

Het klephuis bestaat uit twee delen (A en B),
welke luchtdicht met elkaar verbomden zijn.

In het rechter gedeelits A is de klepas C gelagerd
en luchtdicht naar buiten gevoerd.

Op het linker gedeelte B draagt de draaischijf D,
welke door de klepas C gedrasaid kan worden.

In de draalischijf zijn twee rolnokken gemonteerd,
welke door een drukveer naar buiten gedrukt worden
en in uitsparingsn van het rechter klephuis wvallen.
Deze rollen blokkeren de draaischijf in de standen
a, by ¢ en d (zie tek, nr. 170034).

Op het rechter klephuisgedselte is een clievulplug
gomonteerd.,

Voor een duidelijke beschrijving van de wsrking
zie tek. nr. 90C061.

SMERING VAN DE BEDIBNINGSORGAWEN,

1, Draaischijfklep,

Om de 4 a & weken moet + 1 cm3 dunvloeibare olie
in de vulopening van het klephuis gegoten worden.
"~ Men moet er echter op letten,; dat de afdichtring
tussen klephuis en bout niet beschadigd is, daar
de vulopening in verbinding staat met de drukruim-
te en hisrdoor lekkage zou kunnen optreden, Cm de-
zelfde reden moet de luchtdruktosvesr tijdens het
vullen afgesloten worden,

2. Pijnregelklep.

Van tijd tot tijd (4 a 6 weken) moet de Iijnregei-
klep met 0liz bijgevuld worden via de clisvuldopjes

39
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op de buitenzijde van het klephuis, waardoor het
bedieningsmechagisme en de klepdelen gesmeerd wor=
den.o ' .

3. Driewegkraan.

Om de 4 weken de spil;, welke door de as van de
bandle loopt % slag aandraaien. Is de spil geheel
aangedraaid, dan dient een nieuwe vetpatroom in de
kraan aangebracht te worden.

4o Water— en schuimpomp.

Deze worden gesmeerd wia de 4 smeernippels op hed
lirker paneel in de achierkast (fig. 13 no. 3).

Het juiste vet hiervoor is LG 320. De smering
dient om de 2 draaiuren; wanneer de pomp in bedrijf
is, te geschieden.

5o Vacuumpomp,

Dsze dient zesr spaarzaam gesmeerd te worden met
dun spuitvet (LG 320), Wanneer teveel vet toege-
voerd wordt, zullen de rotorbladen blijven vast-
zitten, waardoor de pomp niet meer werkt.,

6. S.V.M, handpomp.

Hierop zitten 2 vetpotten, welke om de 4 weken aan—
gedraaid moeten worden.

1. Monitordraaimechanisme en vergrendelhandle.

Beide smeermnippels zijn aangebracht op bevesti-
gingsplaat van vergrendelhandle. Smeren met LG 280
om de 4 weken,

40.




{ih. 13, Achterkast (linker gedeelte).

1. SV M-afsluiter. 5. Snawrschijf voor aendrijving
2. Bedieningshefboom SVM-bodembklep. vacuim pomp.
Smeernippelpaneel. 6. Schuimleiding.

e
4. Poelie voor toerenteller.

41




Afb. 4. Gelijkstroomaggregauat.

1. Knalpot. 3
2. Bedieningshandle voor luchtklep fr.

(choke). 7
3. Regulateurhandle. i,
1. Olievuldop. Q.

42

Olie aftupplug.

Toegang tot benzinekraan.
Luchtfilter.

Viiegwiel.

Dynamo.
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Afb. 15, Gelijkstroomaggregaat.

1. Leiding naur regeluar. 3. Inspectiedelsel motorcarter.
2. Leiding via filter en startrelais naar 4. Schuimslang in cabine linkerzijde.
5
acen’s.
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Afb. 16. Draaischijfklep.
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R el ~

g=monitor
b=slang rechts
c=slang links
d=beide slangen

&

17C034
Bedieningsorganen.
SVM afsluiter. 6. Bedieningshandle SVM bodemklep.
Luchtkraan. 7. Afsluitkraan wateraanzuigleiding.
Bedieningshandle schuimafsluiters. 10. Bedieningshandle vacuumpomp.

Bedieningshandle fijnregelklep.
3-wegkraan.

11,

Bedieningsknop schuimpomp.

g=vullen (
b= aftappen
c=spoelen
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Schuimleidingen.




70C 008




AFTAPPEN

90C0S6 A

S.V.M..leidingen.

Zuigleidingen.



MONITOR

IR ﬁl;:_ﬂ 5 ]

’)LANG LINKS ONTLUCHTEN SLANG RECHTS
(AANZICHT A-A)

(AANZICHT B-B)

e

STAND a =MONITOR

KANAAL O IN DRAAISTHUF VERBINDT AANSLUITING
M MET ONTLUCHTINGS KANAAL 2, WAARDOOR DE
AFSLUITER VAN DE MONITOR ONTLUCHT EN DUS
GEOPEND WORDT.

DRUKLUCHT WORDT VIA KANALEN QEN P GELEID
NAAR L EN R, WAARDOOR RESP DE AFSLUITERS

VAN SLANG LINKS EN SIANG RECHTS GESLOTEN
WORDEN.

STAND b=SLANG RECHTS

KANAAL O IN DRAAISCHUF VERBINDT R MET ONT-
LUCHTINGSKANAAL 2, WAARDOOR AFSLUITER VAN
SLANG RECHTS ZAL OPENEN.

AANSLUITING M EN L (MONITOR EN SLANG LINKS)
STAAN IN VERBINDING MET DE BELUCHTINGSKA-
NALEN PEN O. IN DE DRAAISCHUF, WAARDOOR HUN
AFSLUITERS GESLOTEN WORDEN.

STAND c =SLANG LINKS

KANAAL O IN DRAAISCHUF VERBINDTL MET
ONTLUCHTINGSKANAAL 2 WAARDOOR DE AF -
SLUITER VAN SLANG LINKS ZAL OPENEN.
AANSLUITING M ENR (MONITOR EN SLANG RECHTS)
WORDEN BELUCHT DOOR KANAAL P EN DOORBORING
S,WAARDOOR HUN AFSLUITERS GESLOTEN WORDEN.

STAND d = BEIDE SLANGEN.

KANAAL O VERBINDT L EN R MET ONTLUCHTINGSKANAAL
2,WAARDOOR AFSLUITERS SLANG LINKS EN SLANG
RECHTS ZULLEN OPENEN.

KANAAL P BELUCHT AANSLUITING M WAARDOORDE
AFSLUITER VAN MONITOR GESLOTEN " WORDT.

90C081
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Vacuumpomp.

1. Moer voor pakking. 5. Zuigzijde van de pomp, 11. Voorste pompdeksel.
2. Aansluiting voor smeernippel voorste 6. Rotorblad. 12.  Achterste pompdeksel.
lager. 7. Wrijvingsschijf, 13.  Achterste glijlager.

3. Aansluiting voor smeernippel achterste 8. Contramoer voor pakking. 14. Pomphuis,
lager. 9. Pakking. 15. Rotor.
4. Perszijde van de pomp. 10. Voorste glijlager.




Luchedrukbediening.
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Bodemklep.
Flens. 7. Flens.
Rubber band. 8. Pakking.
Klemband, 9. Klep.
S.V.M. ballon. 10. Klepstang.
Flens. 11. Klephuis.
Palkkingring. 12.  Afdichtring.

&
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90C059

13. Moer.

14. Drukveer.
15. Moer.

16. Gaffel.
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MASSA AAN CABINE /
GRENSLAMP LINKS /

Massa
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LUCHTDRUKMETER
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Schema electrische installaiie (met verhitter).

LICHTSCH m GRENDEL
STARTDRUKKNOP
ONTSTEKINGSSCHAKE LAAR
CONTACTBUS LOOPLAMP
CONTR LAMP GROOT UCHT
SCHAK. INSTR VERLICHTING
RICHNING SCHAKELAAR
KNIPPERE LEMENT

STOP ACHTERLICHT

AMPEREMETER
BRANDSTOFMETER

SCHAK . GBSTAKEL VERLICHTING
INSTR. VERLICHTING

KNIPPE RELEMENT
CONTROLELAMP FOMP
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Schema electrische instellatie opbouw (met verhitter).
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Ajsluiter waterpomp (perszijde).
Keerring.

Smeernippel,

Dubbelrijig kogellager.
Simmonds moer. .
Opvulring van roestvrij staal.
Bus van fosforbrons,

Zeven met afstandsstukken.
Oliekeerring.

Smeernippel.

Zeef,

Zuigaansluiting.

Gecombineerde schuim- en waterpomp.

13.

14.

15.
16.

17.
18.
19.
20.
21

23.
24.

22.

® 656 DB

Zuigstomp.
Moer,
Waaierhuis.
Waaier.
D’eksel waterpomp .
Kogellagerhyis waterpomp.
Kogellagerdeksel (schuimpomp).
Kogellager ( schuimpomp),
Holle schuimpom pas.
Aandrijfas,

lickeerringen.
Rollager.,

24

26.
27.
28.
29.
30.
32.
33.

Bedieningshefboom  van
voor in- en uitschakelen van de
schuimpomp.

Schuifstuk.

Klauw.

Voorste lugeriuis miet kogellager.
Pomphuis.

Rotor.

Rotorblud.

Inlaatstuk.

Leiplaat.

schuifstuk




Extra bijlage voor de weggevallen tekst op
BLZ 4

1 Bedieningshandel fijnregelklep

2 Zuigkorf

3 Zuigaansluiting waterpomp

4 Persaansluiting waterpomp

5 Vul aansluiting watertank

6 Bedieningsknop schuimknop ( onder nr. 3)
7 Achteruitrijlamp

8 Ontluchtkraan SVM ballon

Pagina 62








