IVECO

INFORMACION EXCLUSIVA
DESDE AMSTERDAM

PRIMER ANIVERSARIO

Con ssistencia de los medios informatives mis importantes de
Europa, ha tenido lugar en Amsterdam, sede de la firma Iveco, una
conferencia de presna de Umberto Agnelli, presidente de dicha enti-

dadl

Ha sido francamente interesante y en ella se ha hecho balance del
afio que ha finalizado, asi como la politica que 3¢ seguira en & futuro.
La conferencia estuvo animada ¥ colaboraron periodistas de practica-

mente toxda la Europa Libre.

Un poco
de historia

El primer afio de actividad
de Ilveco termina de una forma
positive. La integracion de las
diferentes marcas que forman
parte de la Sociedad s2 ha con-
welidsdo a traves de los primeros
mmultados concretos sobre €l
plan de estudios y de produc-

|9

Por tanto la cifra de negocios
pobal ha sumentado mis que
s marcas de los pafses menos
dectados por la situacion eco-
pomics adversa ¥ ha registrado
#n crecimiento apreciable de la
produccion. Como se sabe, Ive
o ha imprimido a su actividad
una coberturs mondial Los
iceerdos existentes con la
Uniéa Soviética, Argelia, Corea
y otros paises han sido alin mis
perfeccionados. Un importante
scoerdo ha sido terminado con
d gpobierno de Nigeria para la
tonstraccién de una fibrica que
3 partir de 1978 producird unos
£000 camiones ¥ autobuses asi
om0 también unos L000 trac-
teres Flat por afio. Otros acuer-

dos de colaboracibn estin en
curso de iniciacion con ciertos
pafses de Africa, América Lati-
na, Asia ¥y Medio Oriente.

Por emonces el proceso de
integracién de la produccion ha
comenzado sobre ln base de una
polftica de gama comin. Los
primeros vehiculos conocidos en
el cuadro de Iveco con chasis y
cabinas construidas en Iralia ¥
motores refrigerndos por aire ha
permitido a Magirus Deutz alar-
gar su gama & los vehiculos lige-
ros.

Otras novedades en los secto-
res. de alto contenido tecnologi-
coy han sido los vehiculos pesa-
dos, para trabajos en carreferas
¥ todo terreno, donde todavia
las transmisiones hidromeciani-
cas han completado la gama de
cada marca.

Un primer paso ha sido cum-
plide en el proceso de integra
cion de la red de asistencia mon-
tada en Francia, Alemania e Ita-
lia ¥ un cierto nimero de fialia-
les para asegurar la reciprocidad
del servicio post-venta a los
transportistas internacionales
Este proceso serd llevado a tér
mino en los proximos meses,

quedando entendido gque cada
red comercial conserva su propia
autonomis. En efecio la plurali-
dad de red de distribucion repre-
sents no solamente una aprecis-
ble posibilidad de diversificacion
de la personalidad del produc-
to, sino también un medio capi-
tal e'irremplazable para la per-
cepeldn de Ia sensibilidad y de
las exigencias del mercado.

En 1975 la produccion Iveco
de vehiculos con un peso total
cargado superios a las 3,5 tn, ha
sido de 100.000 unidades con
6000 autobuses.

La cifra de negocio global ha
sido de 2,5 millones de dblares
USA. En la Europa de los nueve,
la parte de Iveco representa un
cuarto del mercado.

Estos primeros resultados ad-
quiridos en condiciones de mer-
eado particularmente dificiles ¥
con una estructura operacional
todavia en fase de estableci
miento, refleja el engranaje de
Iveco de un sector clave de la
economia como es el transporte
por carretera.

lveco:
Estructuracion,
objetivos y
dimensiones

Iveco fue constituido el pri-
mero de enero de 1975, Su sede
social estd en Amsterdam.

Como wva s¢ ha precisado, s
través de Iveco, Fiat ¥ Klock-
ner- Humboldt-Deutz han forma-
do una sociedad para la coordi-
nacibn y la gestidn en comiin de
todas las actividades ¥ procedi-
mientos desarrollados en el sec-
tor de los vehiculos industriales
y de transporte en comiin de las
marcag Fiat, OM, vy Lancia en
Italia, Unic ¢n Francia ¥ Magiros
Deutz en Alemania.

Su presidente e3 Umberto
Agnelli; vicepresidente lorg
Henle; vicepresidente ¥ adminis-
trador delegado Bruno Beccaria.

Iveco es una empresa euro-
pea en la cual se funden las tra-
diciones v las caracteristicas de
cada una de las marcas naciona-
les. Su objetivo es crear entidad
operacional a nivel internacional
como medida de afrontar con el
miximo de potencialidad los de-
sarrollos del sector de vehiculos
industriales desde la investigs-
cibn de la politica de gama a la
organizacion de produccion y
comercializacion.

Iveco se place a nivel interns-
clonal de tener los grupos mis
importantes para la produccion
de vehiculos industrisles. Tiene
ié fabricas, 50.000 empleados ¥
una gama de produccion de 200
modelos base desde un peso to-
tal de 3,5 tn. hasta los pesos mi-
ximos permitidos por las legisla-
ciones en vigor de los diferentes
paises.

La red comercial v de
post-venta se compone de 3.000
puntos.
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FIAT VEICOLI
INDUSTRIALI

En ltalla como en los princk
pales paises europeos, 1975 se
ha caracterizado por una rece-
sion gue ha tocado en particular
todos los sectores de los que de-
pende principalmente la deman-
da de vehiculos industriales.

En tal tesitura, Fiat Veicoli
Industriali ha tenido que ate-
nuar lo mis posible los efectos
de crisis del mercado garantizan-
do el empleo de todas sus fibri-
LB%,

En particular, la continuidad
de una politica dinimica de in-
vestigacion ha permitido refor-
zar sun mas la potencialidad
de la marca con el modelo
170-190. El primero de fila de
los pesos pesados Fial, Om ¥
Unic para el transporte a larga
distancia, ha entrado en produc-
cién; la gama de medio tonelaje
hs sido alargada con los modelos
130/20 v 150/20; la produccion
de una nueva transmision hidro-
mecinica ha sido puesta en mar-
cha, transmision adoptada al ins-
tante sobre el modelo 300 para
carretera ¥ cantera.

El volumen de la produccién
ha sido enriquecido por tres ca
miones ligeros de traccibn total
de la serie 4 x 4 producidos porf
Lancia WVeicoli Speciali, por
Fiat, OM ¥ Unic.

Pero todavia &8 preciso espe-
rar s puesta en marcha de la
construccién, en la fabrica de
Grottaminarda para la produc-
cion a partir de 1978, de 1.000
autobuses por afo asl como la
entrada en funcidn en Turin de
un nuevo centro de experimen-
tacidn ultramoderno.

En 1975, la produccion de
vehiculos Fiat ¥ OM con peso
total rodante superior a 3,50,
ha sido de 6.500 unidades. ¥ &
cifra de negocios de 1.4 millones
de dolares USA. ;

Las ventas Fiat OM en ltalia
han seguido la evolucion negati-
va del mercado. Las ventas al ex-
tranjero se han mantenido sobre
los mismos niveles absolutos.

UNIC

En Francia, igualmente, la
fuerte depresion de la economis
nacional ha incidido gravemente
en el sector de los vehiculos in-
dustrinles. Asf, Unic ha malogra-
do la posibilidad del desarrollo
de sus instalaciones de una parte
en modernizar la fibrica de
Bourbon-Lancy (que ha produ-
cido entre otros el nuevo motor
Diesel de seis cilindros de 100
CV para los vehiculos 130/20 y
150/20), v de otra parie en
completar la fibrica de Trappes
que serd acabada proximamente.

Sobre el plan industrial, tres
nuevos vehiculos han entrado en
producecibn, los 130/20 ¥
15020 (que enriquecen la gama
Fiat, OM ¥ Unic) ¥ el 190 en sus
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Un efemple de hasta donde lle

Fite o5 el Fiat todo terreno del cual nuestros lectores tienen noticia yo que extuvimos en su presentacin
en ltalia el pasado afio. Concretamente en nuestro nimere 61 de noviembre de 1973, dimos una resefia

ga la tecnologia dél samponente alemin del grupoe. Se trala de un camidn
tractor con suspensibn neumdtica y de doble gie directriz. Va equipado con motor de 305 CV refrigerada,
como 3 norma de la cosa, por aire,

sabre la interesantisima nueva serie 65-75 y 90 PC 4 x 4,

diferentes versiones v personali-
zaciones para el mercado fran-
cés

En 1975 Unic ha producido
14.000 wehiculos con un peso
total superior a las & tn, o &¢a un
tercio miis que en 1974, En este
sector la produccién Unie re-
presenta ¢l 20 por 100 de toda
Ia producciin francesa.

En el curso del mismo perio-
do la cifra de negocios ha sido
superior a los 300 millones de
dblares USA, v el nimero de ve-
hieulos exportados ha sido de
8.600 unidades o sea 102 por
100 mis que en 1974,

Sabre el mercado frances, los
vehiculos Fiat, OM v Unic de un
peso total rodando superior a las
6 tn, han conservado con una
penetracion de mis del 17 por
100, una parte de mercado gue
tiene un gran interés.

MAGIRUS DEUTZ

En 1975 Magirus Deutz ha
dado & su actividad un fuerte
impulso que se ha manifestado
sobre todo por un importante

reforzamiento de su presencia
en los mercados de exportacion,

La cifra de negocios, que por
primera ver en 1974 habia pais-
do al millar de marcos (DM), ha
sido de unos 700 millones de
dolares USA con un sumento
del 75 por 100. Saobre los
18.450 wehiculos producidos
(unos 5.000 mis que en 1974),
la parte absorbida para la expor-
tacibn ha sido del 65 por 100
con un crecimiento del 371 por
100)., Magirus Deutz vuelve a
ocupar asi en la Repiblica Fede
ral Alemans el segundo lugar
tanto como construcior como
exportador de vehiculos indus-
trinles. La parte de exportacion
total de wehiculos industriales
ha sido en 1975 del 14,2 por
100 contra el 9,2 por 100 del
afio anterior.

En 1975 Ia produccion Magi-
rus Deutz fue como sigue:
19.500 wehiculos industriales
(+37 por 100}, 2.050 autobuses
(43,3 por 100) y 500 vehicu-
los anti-incendios (+25 por 100)
para un total de 18450 vehicu-
los (+35,6 por 100). Sobre el
mercado alemin, Magirus Deutz
ha conservade una parte con

TESTFAHRZEUG

muy poca variacion del mercade
en el sector de & tn en peso fotal
rodante, o sea un 12 por 100.
Sobre el plan comercial hay
gue poner de manifiesto que
Magirus Deutz, conocido sobre
todo a través de sus vehiculos de
gran tonelaje, tiene en cumo b
extension de su gama <on &
transporte ligero, Los nuevos v
hiculos, de un peso total rodans
te comprendido entre 52 ¥y 74
tn.,, son los primeros en s
producides por Iveco: Chasis y
cabina vienen de OM en Brescia
v el motor &3 de Deutz refrigen-
do por aire.
La fuente politics de investl
gacion establecida por las cince’
fabricaciones .anuales debe pes
mitir a Magirus Deuttz pasar eile
afio de los dos millones de mae
cos (DM) de cifra de negociosy
de wna produccidn de 20.0000
vehiculos
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